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도시관리계획(용전동 자동차정류장) 변경입안에 따른 의견 청취의 건

의안
527

ㆍ제출일자 : 2009. 08. 17.

번호 ㆍ제 출 자 : 대전광역시장

1. 제안이유

○ 노후화된 대전고속터미널 및 동부시외버스터미널을 재정비하여 시설의

효율성 증대 및 이용객의 편의를 증진시키는 신 개념의 자동차여객

터미널로 정비하기 위하여,

○ 당초 평면 결정된 도시계획시설(자동차정류장)을 공간적 범위로 변경

하여 비도시계획시설(판매시설, 영화관 등)을 함께 설치할 수 있도록

「도시계획시설의 결정ㆍ구조 및 설치에 관한 규칙」제4조의 규정에

의한 입체적 도시계획시설 결정을 위한 사항으로

○ 국토의 계획 및 이용에 관한 법률 제26조의 규정의거 주민의 제안이

있어 같은법 제25조의 규정에 의거 도시관리계획(자동차정류장, 도로)

결정(변경)을 변경 입안하기 위하여 같은법 제28조 제5항의 규정에 따라

대전광역시의회의 의견을 듣고자함.

【관련법규】

- 국토의 계획 및 이용에 관한 법률 제25조(도시관리계획의 입안)

- 국토의 계획 및 이용에 관한 법률 제28조(지방의회 의견청취)
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2. 주요내용

○ 도시관리계획(도로, 자동차정류장) 결정(변경)조서

▶ 결정(변경)조서

가. 도로 결정(변경)조서

구분

규 모

기능
연장
(m)

기 점 종 점
사용
형태

주 요
경과지

최 초
결정일

비고등
급

류
별 번호

폭원
(m)

기정 광로 2 2 50
주
간선

2,400
고속도로
진입로

14호광장
일반
도로

건고422
`86.09.22

변경 광로 2 2
50~
53.5

주
간선

2,400
(118)

고속도로
진입로

14호광장
일반
도로

( )는
set-back구간

■ 도로 결정(변경) 사유서

변경전

도로명

변경후

도로명
변 경 내 용 변 경 사 유

광로2-2 광로2-2
• 도로 확폭

L = 118, B=3.5m

• 가감속차로 확보를 위한 set-back에

따른 일부구간 확폭

 나. 자동정류장 결정(변경)조서

구분

도면

표시

번호

시설명
시설의 세분

위 치
면 적(㎡)

최 초

결정일
비고

기정 변경 기 정 변 경 변경후

변경 ①
자동차

정류장

고속여객

자동차정류장

고속․시외여객

자동차정류장

동구 용전동

63-3
22,300 감)319 21,981

1972.

04.12

변경 ②
자동차

정류장

시외여객

자동차정류장

고속․시외여객

자동차정류장

동구 용전동

68-2
13,283.9 - 13,283.9

1978.

04.12

■ 자동차정류장 결정(변경) 사유서

도면표시

번 호
시설명 결 정 내 용 결 정 사 유

①
자동차

정류장

◦ 면적변경

22,300→21,981㎡

감) 319㎡

◦ 시설의 세분 변경

기정 변경

고속여객

자동차정류장

고속․시외여객

자동차정류장

◦기존 노후화된 버스터미널시설을 정비하여 효율적

으로 공간을 활용하기 위한 공간적 범위 결정

및 고속⋅시외버스터미널의 통합에 따른 시설

의 세분 변경

②
자동차

정류장

◦ 시설의 세분 변경

기정 변경

시외여객

자동차정류장

고속․시외여객

자동차정류장

◦기존 노후화된 버스터미널시설을 정비하여 효율적

으로 공간을 활용하기 위한 공간적 범위 결정 및

고속⋅시외버스터미널의 통합에 따른 시설의

세분 변경
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 다. 자동차정류장 공간적 범위 결정(변경) 조서

구분
도면표시

번 호
시설명 위 치 구분 기정 변 경

최 초

결정일
비고

신설 ①

자동차

정류장

동구 용전동

63-3번지 일원

지하1층

규모 - 전용면적 13,810㎡이상 확보

용도 - 터미널 및부대편익시설

자동차

정류장

동구 용전동

63-3번지 일원

지상1층

규모 - 전용면적 6,950㎡이상 확보

용도 - 터미널 및부대편익시설

신설 ②

자동차

정류장

동구 용전동

68-2번지

지하1층

규모 - 전용면적 170㎡이상확보

용도 - 터미널 및부대편익시설

자동차

정류장

동구 용전동

68-2번지

지상1층

규모 - 전용면적 3,490㎡이상 확보

용도 - 터미널 및부대편익시설

자동차

정류장

동구 용전동

68-2번지

지상2층

규모 - 전용면적 700㎡이상확보

용도 - 터미널 및부대편익시설

자동차

정류장

동구 용전동

68-2번지

지상3층

규모 - 전용면적 350㎡이상확보

용도 - 터미널 및부대편익시설

■ 자동차정류장 공간적 범위 결정(변경) 사유서

도면표시

번 호
시설명 위 치 결 정 내 용 결 정 사 유

①

자동차

정류장

동구 용전동

63-3번지 일원

지하1층

◦ 규모 : 전용면적 13,810㎡이상확보

◦ 용도 : 터미널 및 부대편익시설

◦당초 평면으로 결정된 도시계획

시설(자동차정류장)에 대하여

공간적 범위를 결정하고 도시

계획시설인 건축물의 상부 및

하부에 비도시계획시설을 함께

설치함으로써 노후화된 기존

터미널의 기능향상 및 시설이

용의효율성을증진시키고자함

자동차

정류장

동구 용전동

63-3번지 일원

지상1층

◦ 규모 : 전용면적 6,950㎡이상확보

◦ 용도 : 터미널 및 부대편익시설

②

자동차

정류장

동구 용전동

68-2번지

지하1층

◦ 규모 : 전용면적 170㎡이상확보

◦ 용도 : 터미널 및 부대편익시설

자동차

정류장

동구 용전동

68-2번지

지상1층

◦ 규모 : 전용면적 3,490㎡이상확보

◦ 용도 : 터미널 및 부대편익시설

자동차

정류장

동구 용전동

68-2번지

지상2층

◦ 규모 : 전용면적 700㎡이상확보

◦ 용도 : 운수사무실

자동차

정류장

동구 용전동

68-2번지

지상3층

◦ 규모 : 전용면적 350㎡이상확보

◦ 용도 : 운수사무실
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3. 계획의 배경 및 목적

가. 계획의 배경

○ 노후화된 대전고속터미널 및 동부시외버스터미널을 재정비하여 시설의

효율성 증대 및 이용객의 편의를 향상시키는 신 개념의 자동차여객

터미널로 정비하기 위하여,

나. 계획의 목적

○ 당초 평면 결정된 여객자동차터미널의 기능에 지역주민들이 필요로

하는 판매시설 및 문화집회시설 등을 평면적‧입체적으로 복합화 함으로써

지역공동체 활성화 및 주민들의 서비스 수요변화에도 탄력적으로

대처하고자함

다. 계획의 범위

○ 공간적 범위

- 위 치 : 대전광역시 동구 용전동 고속 및 시외버스터미널 부지

- 면 적 : 35,264.9㎡(고속버스 : 21,981㎡, 시외버스 : 13,283.9㎡)

○ 시간적 범위

- 기준년도 : 2009년

- 목표연도 : 2020년
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4. 사업 계획 및 투자계획

가. 사업 추진 계획

○ 위 치 : 대전광역시 동구 용전동 63-3번지 일원(기존터미널 부지)

○ 사 업 명 : 대전 복합터미널 조성사업

○ 개 요 : 도시계획시설(도로, 자동차정류장) 결정

○ 면 적 : 35,264.9㎡(고속버스 : 21,981㎡, 시외버스 : 13,283.9㎡)

○ 사업기간 : 2009 ~ 2012년

○ 추정사업비 : 87,089백만원

○ 건축개요

사업위치 대전광역시 동구 용전동 63-3번지 일원

지역지구 일반상업지역, 일반미관지구, 방화지구, 최저고도지구

구 분 총 계
서 관

(고속버스터미널부지)

동 관

(시외버스터미널부지)

용 도
운수시설, 판매시설,

문화 및 집회시설
운수시설, 판매시설

운수시설,

문화 및 집회시설

사업부지 면적 35,264.9㎡ 21,981㎡ 13,283.9㎡

건축면적 18,577㎡ 13,635㎡ 4,942㎡

연 면

적

지 하 21,503㎡ 19,955㎡ 1,548㎡

지 상 90,466㎡ 75,390㎡ 15,076㎡

합 계 112,322㎡ 95,345㎡ 16,624㎡

용적률 산정

연면적
87,530㎡ 72,499㎡ 15,032㎡

건 폐 율 52.7% 62.0% 37.2%

용 적 률 248.2% 329.8% 113.2%

조경면적 5,734㎡
법정:15%이상 법정:15%이상

3,867㎡(17.6%) 1,867㎡(14.1%)

공개공지 3,538㎡
법정:8%이상 법정:8%이상

2,417㎡(11.0%) 1,121㎡(8.4%)

규 모 지하2층, 지상 6층 지하2층, 지상 6층 지하1층, 지상 4층

주차

대수

버스박차 192대 (박차 : 142대, 승차 37대, 하차 13대 포함)

일 반
법 정 : 666대 법 정 : 514대 법 정 : 151대

계 획 : 1,335대 계 획 : 1,158대 계 획 : 177대
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 나. 재원 및 투자계획

○ 재원조달계획

구 분 사업비(백만원) 비 고

계 87,089

여객자동차터미널 사업시행자 4,089

대기업 투자유치 자금 83,000 신세계

○ 연차별 투자계획

구 분 사업비(백만원) 비 고

계 87,089

2009년 9,687

2010년 41,000

2011년 36,402

○ 기반시설(도로) 처리계획 : 사업완료 후 도시계획시설(도로) 관리청인

대전광역시에 소유권 및 시설물 무상귀속
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5. 기초현황 분석

순번 검 토 사 항 검 토 의 견

1 주변의 자연환경 현황

ㆍ계획대상지는 동구 용전동 고속 및 시외버스

부지로서 대전 IC와 경부고속국도, 대전역이

인접하여 위치하고 있으며, 대상지 주변으로

한밭대로, 계족로, 신탄진로, 자양로가 지나고

있어 접근 및 이동성 등 교통 환경이 양호함

2
도시기본계획 및 광역도시

계획에 적합한지 여부

ㆍ대전도시기본계획상 상업지역에 위치하고

있으며 기본계획 및 광역계획과의 상충되지

않음

3
기존의 지역 지구 구역과

조화 여부

ㆍ기존 일반상업지역내 여객터미널시설에

공간적 범위를 정하는 사항으로 용도지역 및

지구의 변경은 없으며 금회 변경으로 주변의

용도지역과 용도지구 및 구역과는 상충되지

않음

4

기존의 도시개발시설 및

도시기반시설의 처리,

공급수용능력에 적합한지

여부

ㆍ계획대상지 주변지역은 기 개발이 완료된

지역으로 기존의 도시개발 및 도시기반시설이

정비되어있으며, 공급수용능력에 영향은 없음

5

도시계획시설의 설치에

필요한 토지의 확보 및

재원조달 방안

ㆍ금회 터미널부지의 토지는 기 확보하였으며,

여객자동차터미널 신축공사의 재원조달은 전액

사업시행자가 충당할 계획임

6
도시계획시설의 설치로

인한 환경훼손 여부

ㆍ사업대상지는 기 개설된 터미널부지로 입체적

도시계획시설 결정으로 인한 환경훼손을 최소화

할 계획임
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6. 개발여건 분석

구 분 검 토 내 용

입지여건

ㆍ위치 : 대전광역시 동구 용전동 고속 및 시외버스터미널 부지

ㆍ대전 IC와 경부고속국도, 대전역이 인접하여 위치

ㆍ한밭대로, 계족로, 신탄진로, 자양로가 지나고 있어 접근 및

이동성 등 교통환경이 양호함

지형ㆍ지세
ㆍ대상지 표고는 최저 64m ~ 최고 70m 내로 되어 있음

ㆍ기존시가지에 위치하여 평탄한 지형을 이루고 있음

토지이용현황 ㆍ대상부지는 4개 필지로 전부 대지로 되어있음

도시계획사항

ㆍ용도지역/구역 : 일반상업지역

ㆍ용도지구 : 일반미관지구, 최저고도지구, 방화지구

ㆍ주변현황 : 대상지 동, 남, 북측으로는 일반상업지역이 결정

되어 있으며, 서측으로는 제2종 및 제3종일반주거지역으로

결정 되어 있음

도로현황

ㆍ대상지 남측으로 광로2-2호선(50m)이 결정되어 있고, 고속

버스터미널과 시외버스터미널 중앙에 남북으로 중로1-7

호선(20m)이 결정되어 있음

ㆍ고속버스터미널 서측으로 소로1-용전2호선(10m)과 시외버스터

미널 동측으로 소로1-용전3호선(10m)이 결정되어 있음

터미널현황

ㆍ대전고속버스터미널

- 건축연면적 : 6,644㎡(터미널 및 소규모상가 약12개소)

ㆍ동부시외버스터미널

- 건축연면적 : 6,485㎡(터미널 및 소규모상가 약51개소)

기 타

주변현황

ㆍ대상지 주변은 상업지역으로 결정되어 있어 음식, 숙박업

및 서비스업 관련 업종이 대부분 입지하고 있음
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7. 교통성 분석

항 목 개 선 방 안

주변가로
및

교 차 로

∙장래 사업지 주변 신호교차로 신호최적운영방안 제시(5개소)

∙사업지 주변 장래 교통여건의 변화에 따른 차로운영방안 제시

∙사업지 주변 교차로 운영방안 제시

진 출 입
동 선

∙용전고속1길 2m set-back으로 좌회전차로 확보

- 좌회전차로 : B=3.0m, L=120.0m(테이퍼포함)

∙용전고속3길 1m set-back으로 우회전차로 설치

- 우회전차로 : B=3.75m, L=52.0m(테이퍼포함)

∙동서로 차로폭 조정으로 사업지 진입차로 및 감속차로 설치

- 진입차로 : B=3.5m, L=113.0m

- 감속차로 : B=3.5m, L=107.0m

∙용전고속4길 3.5m set-back으로 진입차로 추가 확보

- 진입차로 : B=3.5m, L=150.0m

∙사업지 진출․입부 원활한 진출․입을 위한 충분한 회전반경 확보 (R=6.0~15.0m)

∙동서로 차로폭 조정으로 우회전차로 추가 설치

- 우회전차로 : B=7.0m, L=65.0m(테이퍼 포함)

∙사업지 이용차량 편의제공을 위한 진출입구 위치 조정

∙사업지 이용차량 동선분리를 위한 운영방안 제시

∙사업지 이용차량을 위한 진입차로 확보

- 진입차로 : B=3.5m, L=33.0m(테이퍼 포함)

∙사업지 진입을 위한 대기차로 확보

- 대기차로 : B=3.5m, L=113.0m(테이퍼 포함)

대중교통
및

보 행

∙용전고속3길 3.2m set-back으로 택시 승강장 설치

- 택시정류장 : B=5.5m, L=93.0m(테이퍼 포함)

∙사업지 주변 주요 지점에 보도를 확보하여 보행자의 보행안전을 확보

- 용전고속1길 : B=2.0m, L=288.0m

- 용전고속3길 : B=1.0~4.5m, L=38.0m

- 용전고속4길 : B=2.0m, L=145.0m

∙사업지 주변 보행동선 연속성 확보를 위한 횡단보도 설치(16개소)

∙사업지내 자전거이용자의 편의제공을 위한 자전거보관소 설치(2개소 20대)

∙사업지내 보행자의 편의제공을 위하여 보행로 설치

- 사업지 북측 : B=2.0m, L=80.0m

∙보행자의 안전을 위한 교통섬 확보(2개소)

∙버스터미널삼거리 교차로에 자전거횡단도 설치(4개소)

∙용전고속3길 1m set-back으로 택시승강장 설치

- 택시 승강장 : B=3.75m, L=60.0m

주차시설

∙주차수요를 충족하는 주차시설 확보

- 법정주차 : 690면

- 주차수요 : 1,115면(2014년, 원단위법)

- 계획주차 : 1,337면(법정주차의 193.8%, 주차수요의 119.9%)

∙사업지내 장애인의 주차편의 제공을 위한 주차시설 45면 확보(계획주차의 3.4%)

∙확장형 자동차를 위한 주차 공간 373면 확보(계획주차의 27.9%)
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8. 환경성 분석

○ 목 적

- 도시관리계획(도로, 자동차정류장) 결정(변경)함에 있어 대상지 및 그

주변의 환경성을 검토하여 그 적정성을 판단하기 위함

○ 검토항목

구 분 검토내용 저감 방안

자

연

환

경

기 상
∙사업시행으로 인한 기상변화는 미약

하나 대기질 등의 기초 자료로 활용

∙기상에 대한 영향은 없음

지형 ·

지질

∙사업시행 시 절․성토에 따른 지형

변화및 토량의 발생과이동

∙기존 터미널부지에 복합터미널을 재건축

하는 사업으로, 공사 시 대규모 절․성토

공사 및 토량의 이동은 없을 것으로 판단

∙사업지구 내 지형변화 미약

동 ‧ 식물

상

∙사업시행으로인한동․식물상의변화

및 생태자연도 파악
∙사업특성상동․식물상에미치는영향은미약

생

활

환

경

토지이용
∙사업시행 전·후의 토지이용 변화 ∙효율적인토지이용계획및합리적개발방향설정

하며공간별시설배치계획수립

대 기 질
∙사업시행 시 장비가동에 따른 비산

먼지발생 및 배기가스 발생방지

∙차량 진ㆍ출입로에 세륜․세차시설 등 비산

먼지발생 방지시설 설치

수 질

∙공사 시 토사유출 및 오수 발생량,

운영 시 비점오염원 배출 부하량

산정 및 오염총량제 부합여부

∙공사시행 시 임시침사지 겸 저류지 설치

및 침사지 준설, 운영 시 하수종말처리장

으로 유입 후 처리

소음·진동

∙공사 시 장비가동에 따른 소음‧

진동 및 운행 차량소음 발생

∙피해지역 공사 시 사전에 가설 방음판넬

설치 및 건설장비 운용계획을 마련 소음․

진동을 최소화할 계획임.

경 관
∙사업시행으로 인한 사업지구 및

주변지역에 미치는 영향

∙기존노후화된터미널시설의재정비 및입면

계획을 통한 대전의 관문적 이미지 재창출

사회

․

경제

환경

교 통

∙사업시행으로 인한 교통체계변화

및 교통량의 변화

∙본 시설로 인하여 발생되는 교통량을 처리

할 수 있도록 진입도로를 계획하고 필요한

주차시설을 사업계획에 반영

문 화 재
∙사업지구 내 매장문화재 존재유무

파악
∙사업부지내 매장문화재 존재하지 아니함.
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○ 종합 평가 및 결론

- 당초 평면 결정된 여객자동차터미널의 기능에 지역주민들이 필요로 하는

판매시설 및 문화집회시설 등을 평면적‧입체적으로 복합화 함으로써

지역공동체 활성화 및 주민들의 서비스 수요변화에도 탄력적으로 대처하

고자

- 대전광역시 동구 용전동 고속 및 시외버스터미널 부지일원에 대하여 도시

관리계획(도로, 자동차정류장) 결정(변경)이 진행 중에 있으며,

- 도시관리계획 결정(변경)에 따른 환경분야의 영향성을 검토한 결과, 기상,

지형․지질, 동식물상 등의 자연환경과 토지이용, 대기질, 수질, 폐기물,

소음․진동 등의 생활환경, 교통, 문화재 등의 사회․경제․환경측면에서

큰 영향은 없을 것으로 판단됨

- 사업시행으로 인하여 공사 시 공사장비 투입에 따른 비산먼지 및 소음의

발생, 부유토사 발생 등의 영향이 예상되나

- 이러한 영향을 최소화하기 위해 1차적으로 환경영향요소 및 검토항목간의

상호관계를 다각적으로 종합분석한 후 환경영향요소에 의해 영향을 받는

환경 인자를 설정하여 사업지역을 중심으로 불가피하게 발생하는 주변

환경에 대한 영향을 예측하고 각 부문별 저감방안을 수립하였으며,

- 사업시행으로 인하여 일부 부정적인 도출사항은 적절한 저감 대책의 수립

및 합리적이고 효율적인 운영으로 주변 환경에 미치는 영향을 최소화

하도록 계획
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9. 그동안 추진현황

○ 1972. 04. 12 : 고속여객자동차정류장 최초결정(건고 제132호)

○ 1978. 04. 12 : 시외여객자동차정류장 최초결정(충고 제93호)

○ 2009. 04. 17 : 도시관리계획(여객자동차터미널) 결정(변경) 입안의 제안

○ 2009. 05. 27 : 관련기관(부서) 사전협의 완료

○ 2009. 06. 12 : 도시계획공동위원회 자문

○ 2009. 06. 18 : 재검토 보완요청

○ 2009. 07. 27 : 교통영향분석ㆍ개선대책의 심의

○ 2009. 08. 04 : 입안의 제안서 보완제출

○ ´09. 8. 12 ～ 8. 25 : 관련기관(부서) 협의

○ ´09. 8. 13 ～ 8. 26 : 주민의견청취 열람공고

○ 2009. 08. 13 : 교통영향분석ㆍ개선대책의 재심의

10. 재검토 보완내용

○ 보완사항 : 17건

○ 조치계획 : 반영 16건, 미 반영 1건

- 세부내역 : 별첨
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▣ 재검토 보완내용

보완사항 조치계획 비 고

• 대전의 관문이자 대전이미지 제고

차원에서 품격 있고 상징성 있는 건축

계획 수립

• 국내 동종시설 벤치마킹, 해외 유사사례 조사

를 통해 관문성과 상징성이 있는 입면 계획을

수립하겠음

반영

• 진출 동선 양방향 검토, 대형차량임을

감안 회전차로검토 및 비상시를 대비한

지상 진입로 설치

• 사업지 대형버스 진출동선을 분리하여 원활한

소통을 도모하고, 주요 가각부의 회전반경은

대형차량을 감안하여 R=12m이상 확보하였으며,

사업지 비상차량의 진ㆍ출입을 위한 진입로 및

진출로를 설치하였음

반영

• 기존 고속버스이용자의 대중교통수단

이용에 불편이 없도록 조치

• 터미널의 승하차장 분리로 이용객의 편의를 제공

하는 방향으로 대중교통 이용을 위한 보행동선체

계를수립하였으며, 보행동선의거리는승차의경우

단축되어 개선된 사항이며, 하차의 경우는 보행

거리가 다소 증가되었으나 보행편의시설 설치로

대중교통 이용 상의 접근성을 제고하였음

반영

• 판매시설에 입지에 따른 주변 기존

상권에 대한 보호 대책

• 터미널 상권의 업종 특성 분석결과 주간보다는

야간 상권이 발달한 형태로 복합터미널 현대화

사업이 완료되면 복합터미널~홈플러스에 이르는

주간 상권 및 도심으로의 상권 유출을 흡수함에

따라 주변 기존상권의 활성화에 기여할 것으로

판단됨

반영

• 1층 전면부 및 측면에 판매시설 배치

금지, 1층 내부를 오픈 스페이스 검토

• 1층 내부에 오픈 스페이스 최대 고려

• 서관 남측 전면광장, 동관 북측 녹지공원, 서

관옥상 휴게공원 등 공익위한 공간을 계획함

반영

• 주차장과 함께 옥상공원을 조성하는

것은 의미 없으므로 옥상공원을 제대로

조성하고, 그린시티 이미지에 부합하

도록 에너지절약형시설, 태양광발전

시설 도입 등 그린 빌딩으로 설계 및

빗물이용 활용방안 검토

• 서관 남측 전면광장, 동관 북측 녹지공원, 서

관옥상 휴게공원, 동관옥상 하늘공원 등 녹지

공간 적극 계획

• 서관 옥상에는 휴게공원, 태양광 발전시설,

우수재활용 등을 계획하고, 동관 옥상은 준공 후

2차계획 시 하늘공원 및 주차장 지붕을 설치

하여 계획에 반영

반영

• 각각의 터미널사업면허를 유지하고

있으나 1개의 터미널사업면호로 합병

되어야 복합터미널 조성사업 추진가능

• 1개의 터미널사업 면허로 통합하여 복합터미

널 조성사업 추진하겠음
반영
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보완사항 조치계획 비 고

• 복합터미널 조성에 따른 신규ㆍ추가

발생되는 교통량의 면밀한 문제점분

석 및 근본적인 교통개선대책이 강구

• 사업부지 개발에 따른 발생교통량으로 인해

교통소통상 영향이 예상되나, 기존 터미널

시설의 이용수요는 변화가 미미하고 인접한

대형판매시설의 이용권 범위가 동일하여 추가

적인 발생교통량은 예측된 수요보다 많이

낮아질 것으로 판단됨

• 한편, 사업시행에 따른 교통영향을 최소화

하기 위하여 차로운영계획의 수립과 완화차로의

설치, 합리적인 진출입 동선체계의 수립 등의

교통개선대책을 강구하였음

반영

• 교통체계 시뮬레이션분석 등을 통해

사업완료 후 첨두시간대 주변가로 및

교차로에 대한 원활한 교통처리가능

여부

• 사업부지 개발사업 완료 후에 주변가로 및

교차로에 미치는 교통영향을 분석을 위해서

시뮬레이션분석을 실시하고 이를 토대로 사업

시행으로 인한 영향이 최소화될 수 있도록 교

통개선대책을 강구하겠음

반영

• 교통영향분석ㆍ개선대책심의 대상이며,

사업부지 내ㆍ외부의 교통처리계획과

주변도로의 진ㆍ출입 동선체계에 대하

여 재검토

• 사업부지 개발에 따른 주변도로에 미치는

영향이 최소화 될 수 있도록 사업부지 운영

계획과 이용객의 접근성을 고려하여 사업지 내

외의 교통처리계획을 강구하였으며, 주변도로의

진ㆍ출입 동선체계를 재 수립 하였음

반영

• 터미널 진입구간 및 출구구간 도로

set-back 필요(2~3m)

• 사업부지 진입부 set-back(B=2.0m, L=160) 실

시로 좌회전차로(B=3.5m, L=120.0m)를 확보하

였으며, 사업부지 진ㆍ출부는 대형버스의 진출

동선을 분리하여 원활한 소통이 이루어질 수

있도록 조치하였음

반영

• 지구단위계획으로 도시관리계획을

결정하는 방안검토

• 2009년 5월 28일 이후 자동차정류장시설에

대하여 지구단위계획을 통한 건축물의 용도,

밀도, 배치, 형태 등 도시관리계획 결정이

가능하나 사업대상지는 기 결정되어 이용중인

단일 시설로써 입체적 도시계획시설의 결정으로

협의, 자문, 심의 등의 유사한 절차 이행을

통하여 시설의 용량, 규모 및 건축물에 대한

다양한 검토가 가능하며, 도시계획시설 및 비

도시계획시설의 추후 여건변화에 대한 탄력적인

대처를 위하여 입체적 도시계획시설 결정이

바람직하다고 판단됨

미반영
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보완사항 조치계획 비 고

• 비도시계획시설의 적정성검토를 위한

사업성분석자료 제시

• 비도시계획시설의 적정성검토를 위한 사업성

분석 자료를 제시하겠음
반영

• 판매시설 등의 입점에 따른 주변 동

업종의소상인 대책수립

• 터미널 상권의 업종 분포 현황을 보면 음식,

숙박업 및 서비스업 관련 업종이 전체 67.7%

로 주로 야간 상권 대응형 업종이 주를 이루고

있음 따라서 복합 터미널 현대화사업이 완료되

면 터미널 상권 자체의 활성화로 기존 소상인

의 영업 활성화에 기여할 것임

• 복합터미널 내 상가 구성 계획은 터미널, 할

인점, 영화관 및 서적 이용을 위하여 내점하는

고객을 타겟으로 함에 따라 실질적으로 주변

소상인과의 경합보다는 상호 윈-윈의 효과가

클 것으로 판단되며,

• 향후 터미널 내 테넌트 모집 시 현재 터미널

내 영업 중인 테넌트(약 70여개), 주변 소상인

등을 대상으로 우선 설명회를 개최하는 등의

다양한 방법을 검토하겠음

반영

• 자동차정류장 시설의 규모 재검토

(대전광역시 교통정비 중기계획참조)

• 현실적인 이용객 현황 및 추이를 반영한 「여

객자동차터미널 개편 및 기능향상방안 연구」

상 일평균 이용객 현황 및 「대전광역시 교통정

비 중기계획 수립연구」상 일평균 이용객 원단

위를 비교 검토한 이용객수는 약 13,000인으로

터미널 시설기준 12,001 ~ 15,500인 보다 한 단

계 높은 15,501 ~ 19,500인을 적용하여 터미널

시설계획을 수립하였음

반영

• 터미널 공사기간 임시사용의 자동차

정류장 확보대책

• 대전고속버스터미널 및 시외버스터미널과 인접

한 지역에 고속․시외버스 임시자동차정류장을

마련하여 터미널공사 시 운영할 계획임

<제1임시 자동차정류장>

- 위치 : 동구 가양동 452-1번지 일원

- 면적 : 약7,330㎡

<제2임시 자동차정류장>

- 위치 : 동구 가양동 288-6번지 일원

- 면적 : 약4,688㎡

반영

• 터미널 공사기간 주변상가의 민원처리대

책 등

• 터미널 공사기간동안 소음으로 인한 주변상

가의 피해가 없도록 가설방음 판넬을 설치하

고 분진, 날림먼지 등을 억제하기 위해 공사장

진ㆍ출입로에 세륜‧세차시설을 설치하겠음

반영
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▣ 위치도
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▣ 현황사진(위성사진)
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▣ 현황사진

1. 전경사진

2. 고속버스터미널 전면

3. 시외버스터미널 전면
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▣ 관련도면

- 도시관리계획(도로, 자동차정류장) 결정(변경)도 : 별첨


